Transport publiczny motorem rozwoju?
wyzwaniai bariery dla planisty przestrzennego

Aleksander Deskur; MPU
wspotpraca: Radostaw Stankiewicz; MPU
wykorzystano zdjecia internetowej Poznanskiej Galerii Komunikacyjnej

POZnan* Dzien Urbanisty; Poznan, 31 stycznia 2013 r.



Miasto bez transportu publicznego, przed motoryzacjg —
(mapa z 1728 roku)

POZnan

* Mo brow- how
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inne wyzwania; inne problemy...

sie¢ komunikacyjna
najtrwalszym elementem
urbanizacji




Miasto z transportem publicznym, niezmotoryzowane

>k
(mapa z 1940 roku) m DU
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Miasto z transportem publicznym, niezmotoryzowane Xk
(mapa z 1958 roku) m :)U
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Miasto zmotoryzowane — >k
wizja miasta pasmowego (plan z 1975 roku — na rok 1990) mDU

{5 plan 1975:
\ | - szybki transport publiczny kregostupem systemu
| - zspokojony popyt samochodowy

Mejska Sacowna itenistycana

SZYBKA KOLEJ
MIEJSKA > PST

ULICE OBRZEZNE PASMA
ROZWOJOWEGO
|

AUTOSTRADY
|

»OBWODNICA TOWAROWA”
|

POZOSTALE ULICE
BEZKOLIZYJNE

realizacja 1990:
- demografia — 95%

- motoryzacja — 100%

- plan infr. transportowa — 5%

POZnan
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Wizja miasta zwartego w obowigzujgcym

Studium .....zagospodarowania przestrzennego m. Poznania

POZNANSKI SZYBKI
TRAMWAJ

TRASY TRAMWAJU
TRADYCYJNEGO

AUTOSTRADA

OBWODNICA MIEJSKA
- Il RAMA”

DROGI KLASY S i ULICE KLASY
GP Z WEZLAMI

OBWODNICA SRODMIESCIA
- ,IIRAMA”

POZOSTALE DROGI
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plany 1994; 1999; 2008; polityka transportowa 1999:

- transport tramwajowy podstawq obstugi miasta zwartego

- priorytety dla transportu publicznego
- uspokajanie ruchu wewnqtrz ,,ram”

- wzgledna swoboda ruchu samochodowego na zewngqtrz Il ramy
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Poznan - istniejgce trasy tramwajowe — dtugosc i zasieg sieci

Mejska Sacowna Uitanistycna

tramwaj

S

*mpu

taczna dtugos¢ torow
na 17 trasach:
145,9km pojedynczego toru

(p.t)

odlegtos¢ od ,,srodka” miasta
(skrzyzowanie
Sw. Marcin — Gwarna):

petla Zawady — 2.5km
petla Ogrody — 2.9km

petla Franowo — 6,1km,
petla Sobieskiego — 6.5km
petla Junikowo — 6,6km



Poznan - istniejgce trasy tramwajowe — dostepnosc¢ *m DU

Mejska Sacowna Lbenistycna

= istniejaca sie¢ tramwajowa

strefa 300m
od istn. sieci tramwajowej

- tereny zab. wielorodzinnej,
ustug, produkcji, baz itp.

35% ww. terendw w strefie 300m

50% ww. terendw w strefie 500m

60% ww. terendw w strefie 700m

tereny zab. jednorodzinnej

POZnan’
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Poznan - planowane trasy tramwajowe — dtugo$¢ i zasieg sieci *m DU

tory istniejace na 17 trasach:
145,9 km p.t.
tory planowane na 12 (13) trasach:
50,7 (58,1) km p.t.
tory likwidowane na 7 trasach:
12,1 km p.t.
docelowa diugosc torow:
184,5 (191,9) km p.t.
(przyrost o 30%)
odlegtos¢ od ,,srodka” miasta
(skrzyz. Sw. Marcin — Gwarna):
pctla Potabska — 3,2km
pectla al.Polska — 3,8km
petla dw.Wschod — 4,1km

\h-..—
S e s o gy st

petla Franowo — 6,1km,

N ’ \1“’\& L3 b, So . petla Naramowice — 6,1km petla
—sie¢ tramwajowalfigy (25 e RO Sobieskiego — 6.5km
istniejaca :‘ N ' |\ ; .
planowana -k | | X O\ ew. petla Garaszewo — 7,2 km
likwidowana "~ = v s VP ‘ ! | :
N P O N T - petla Os.Kwiatowe — 7,4km

POZnan'



Poznan - planowane trasy tramwajowe — dostepnos¢ *m DU

Mejska Sacowna Lbenistycna

= planowana sie¢ tramwajowa

strefa 300m
od plan. sieci tramwajowej

istn. tereny zab. wielorodzinnej,
ustug, produkcji, baz itp.

42% ww. terenéw w strefie 300m

60% ww. terendw w strefie 500m

70% ww. terendw w strefie 700m

tereny zab. jednorodzinnej

* st o how



Poznan — rozwdj sieci tramwajowej po 1960 roku

sie¢ tramwajowa w 1958
(bez odc. pézniej zlikw.)

inwestycje 1960 - 1970

inwestycje 1971 - 1980

inwestycje 1981 - 1990

inwestycje 1991-2000

inwestycje 2001-2010

inwestycje po 2010

- po 1980 roku — / trasa na dziesieciolecie
- rozwdj sieci nie nadqza za zabudowq
- co najmniej 2 trasy w obecnym dziesiecioleciu
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Planowanie przestrzenne, a planowanie finansowe *| | |DU
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-~ Poznanski Szybki Tramwaj;

N

- dzieki konsekwentnemu planowaniu "
niezabudowane korytarze transportowe ;
umozliwiajq inwestycje R /\ O S
., W nastepnych pokoleniach™ : N |

- brak zrozumienia ustawodawcy
dla odmiennej perspektywy planow
ekonomicznych i przestrzennych
— jak wyliczy¢ prognoze finansowq B
dla inwestycji, ktora rozpocznie sie ' Eirasa H‘,mh‘; :

i P % plan:ok. 193022885 ]
za 30-50 lat?” _ 'realizacja: ok.1970.\ .

Tha =

(wiadukt "Traugutta".ok.1995) 7%

amos:radaﬁBomn - Warszawa:
plan:1940
realizacja w Poznaniu:1999

POZnan’
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Obszary intensywnej urbanizacji poza zasiegiem tramwaju *mDU

Mejska Sacowna Uitanistycna

- tereny pod zabudowe w Studiach gmin
2-3 krotnie przewyzszajq

obszary najoptymistyczniejsze prognozy demograficzne
- ‘z’v?,;a;\jvz(;z W - plan POM pierwszq probq
Urbanizacii skoordynowania planowania po 1990 roku

W M - deklarowana wola podpoznariskich gmin

X,
. do ,,samoograniczenia”
-

obszary ), ot
predestynowane “* R e - ] A Gy
: : 5 Wy T,
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do rozwoju

tereny
intensywnej
urbanizacji
w XX w.
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NG
R YL
e NN,
A’.,.:; - vs ﬁ
wykorzystano rysunek:
Predyspozycje i ograniczenia dla T it )
rozwoju urbanizacji
z projektu
planu zag. prz. poznariskiego
obszaru metropolitalnego;

WBPP 2012
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.

:_4_"/




Kolej szansg dla okietznania ,urban sprawl”?

- kolej metropolitalna zaledwie
w fazie wstepnych koncepcji

- Opracowano ,, Diagnoze
spolecznego zapotrzebowania
na ustugi transportowe
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej”

=> wnioski pozytywne!!!
- FINANSOWANIE?7?7?

- brak rozstrzygniec
organizacyjnych

- potrzeba budowy nowych
przystankow — najistotniejsza
w deklaracjach

wykorzystano rysunek:

Koncepcja kolei metropolitalnej

ze

Studium uwarunkowan rozwoju przestrzennego
aglomeracji poznanskiej, 2012,

(Red.) Kaczmarek T.,Bogucki

Wydawnictwo Naukowe, Poznan

POZnan'
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Mejska Sacowna Ltanistycna



Przygotowanie planistyczne dla kolei metropolitalnej >k
- udostepnienie linii Poznar - Pita Mmpu

{ e B o , tegrowany
P Jezyce - plan wezel przesiadko ,"" o miejskif=
Ve ‘:ﬁ o , £ N 7} L L b

e

- obecnie na linii kursuje 8 par
pociqgow regionalnych na dobe b,

- ok.8 km trasy Pn Glowny — '“/?‘;1\\ Qr
Strzeszyn — bez przystankow! g

POZnan’
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Przygotowanie planistyczne dla kolei metropolitalnej >k
- Fragment opracowania ,Poznan planowany uktad transportowy...” mDU

ATONE T PR TN

1 ‘
IO TG WEANE TRDN VOM W VAR 2D
IS Sront MmiamONG 1 PARRIIOACH ) \
FOMERICIHIE FOLTOIONE \ /,’
— CMODMM | RTS8 MEETE \ \ /4
3\ Yy
—

mimo objecia niemal catego
obszaru planami miejscowymi — |
brak ustalen dla terenow
kolejowych — uchwaty

o przystqpieniu podjeto
przed 2010-10-21

POZnan
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Przygotowanie planistyczne dla kolei metropolitalnej
- Fragment opracowania ,Poznan planowany uktad transportowy...” mDU

Mejska Sacowna Lbenistycna

KONCEPCJA PRY WA

/ R

PRZYSTANEKKOLEJOWYPOZNANPODOLANY REAKTYWACJA :

- mpzp uchwalony przy silnym
sprzeciwie mieszkancow
przeciwko doprowadzeniu
trasy autobusowej
do planowanego przystanku
kolejowego;

- W przededniu uchwalenia
planu inwestor uzyskat
pozwolenie na zabudowe

jednorodzinng na planowanym
przy przystanku mini parkingu

POZnan

* MGt Mo howy



Przygotowanie planistyczne dla kolei metropolitalnej >k
- Fragment opracowania ,Poznan planowany uktad transportowy...” mDU

Miejska Sacowna Utenistycna

o

- brak zainteresowania
PKP PLK finansowaniem
nowych przystankow

- skomplikowane technicznie

sytuowanie przystankow | NS ik = LT 7 )y DA
przy wysokich nasypach /T RN U L AL T L ). )T
Y| 7\~".‘ . v Y S k. %) " ‘ / 03 i  . o , . g

POZnan
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Przygotowanie planistyczne dla integracji podsystemow transportowych sk
- Fragment opracowania ,Poznan planowany uktad transportowy...” mDU

Mejska Sacowna Uitanistycna

petna integracja wymaga:
- budowy min. 2 platform [ v
przystankow kolejowych J |
- budowy pary przystankow BYAS £
przy PST Y e TP
- przebudowy przylegtej ,, I ramy”
| trasy tramwajowej N2
- budowy 0k..1700m nowej ulicy :
glownej '
- budowy dworca autobusowego

POZnan’ S oS

* Mo brow- how
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Integracja réznych srodkéw transportu — plan.(?) dworzec Os.Kwiatowe *m DU

Mejska Sacowna itenistycana

POZnan’
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Proba wspotpracy z inwestorem prywatnym
— plan. dworzec Os.Kwiatowe

*mpu

Mejska Sacowna Lbenistycna
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gm.Korﬁorniki

- mimo modernizacji linii Warszawa- Berlin PKP pozostawia istniejqcy przejazd

- analiza wielokryterialna wykazuje zasadnos¢ budowy dworca ok. roku 2025;

- niemal caly obszar projektu na gruntach prywatnych — ograniczone narzedzia do ,,rezerwowania terenu”
- SKO na wniosek inwestora uniewaznia tymczasowosc wzzt;

- projekt na granicy 2 gmin, gminy zainteresowane jedynie nowym wiaduktem i nowq ulicq do Poznania

- radni Poznania uznajq za pilniejsze inne inwestycje — Wstrzymanie projektowania wiaduktu




Poznan - istniejgce trasy tramwajowe i ceny mieszkan *m DU

Mejska Sacowna Lbenistycna

S

istniejgca sie¢ tramwajowa
strefa 300m
od istn. sieci tramwajowej

- tereny zab. wielorodzinnej

tereny zab. jednorodzinnej

$rednia cena 1m?2

4900 (lata 2010-2011)
w mieszkaniu 50-65mZ2 na
osiedlu z wielkiej ptyty
(20 lat i wiecej)

atrakcyjnos¢ mieszkan w poblizu
PST i innych tras tramwajowych
— to chyba mit!

* st o how



, | o o >k L
Poznan — centrum — planowane zmiany w sieci tramwajowej [T

Mejska Sacowna Lbenistycna

uproszczenie sieci:
- budowa 5,0 km pt
(Ratajczaka, Solna, Szylinga) / f '
- likwidacja 7,5 km pt
(Strzelecka, Grn Wilda,
23 Lutego, Bukowska)

rozwoj sieci:
- budowa 10,3 km pt
(przedt.PST, Garbary)

- radykalna poprawa dostepnosci;

Jj 1 - wszystkie trasy optacalne finansowo
istniejaca . f/ : (w tym nizsze koszty eksploatacji!)
— % === M : .
: planowana (| /] - nieuchronne konflikty akustyczne
o eowene L S ] ‘T\"\\\ (zmniejszenie hatasu to za mato —

/ /
/ /

trzeba speinic¢ niespetnialne normy
- efekt.: petryfikacja ztych rozwiqzan

POZnan’
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Poznan — tramwaj w ul. F.Ratajczaka — ekonomia kontra przyzwyczajenia | | IDU
F.RATAJCZAKA i w“ STRZELECKA
5 f ST L)

. . : N
L el ! @ '

11
i wh3
4

Hva

pomyst z 1 pot. lat 90-tych
mimo najwyzszej efektywnosci
nie zrealizowany
badania)* ,, wskazujq, ze tzw.
opinia publiczna o wiele szybciej
niz politycy przyjmuje do
akceptujqcej wiadomosci fakty o
niemoznosci pogodzenia w
miescie swobody uzytkowania
samochodu
[ sprawnego systemu transportu” ,
/giéé frarﬁwajowa ‘ 1
— iStniejaca \ A\ AT [ gias

s planowana \ [ ]
likwidowana f

TREEE oo M =sn5.!1"— :

)* mat. konf. Car Free Cities; Kopenhaga 1996, za mat konf na XXVI Kraj, Zjazd Komunikacji miejskiej; £.odz 1996)

POZnan’
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Poznan — tramwaj w ul. F.Ratajczaka — estetyka kontra przyzwyczajenia m DU

rysunki wyk. w MPU w I pol. lat
dziewiecdziesiqtych, od tego czasu:
- wybudowano Stary Browar;

- zamknieto niemal co trzeci sklep
na ode.Sw. Marcin - Ogrodowa

.............
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, : >k
Poznan — Naramowice - Czarnucha — ,modelowy plan rozwojowy” | | IDU

Whajska Sracownia Literistyczna
“~y MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

"NARAMOWICE - UL. CZAR_!UCH&CNARM
d = L o e g . »-; B all . '

-tereny po bytym PGO Naramowice;
niemal w peini uzbrojone: e e L , ‘
pn czesé — miejska; mpzp z 2004 r.: LR S ey 1

- 08 pionowa planu — ulica bez =" -E'E_ = — F
samochodoéw (tramwajowa = *:*\ ) X !
lub autobusowa); A e |

- zabudowa warunkowana w mpzp e s A =

odpowiednimi inwestycjami 25 == 7
transportowymi DS - S
- brak inwestycji transportowych B

=> zapisy planu blokujq zabudowe " N -‘ i S &
=> deweloperzy inwestujq poza planem ) =3 F ——_ a8k | *

-, warunkowanie” uznane za nieprawne , :
=> przystqpiono do zmiany planow Sl S0 Y s

. J. \
e =4 & A . - f ‘ ‘l;‘ -‘ 2./ ... R
(usuniecie ,, warunkowania”) e .
- = == o ==
= e el
mem A ——— A s SRS
e W —e—— % T S e
. = = S === -_—T._.__.:_
— e =

POZnari" — : S
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Poznan — ew. tramwaj do Al.Polskiej *m DU

Mejska Sacowna Uitanistycna

\j‘ »
- plan. tramwaj ,,Al.Polska” (2,8 km pt)
nie efektywny — brak celow ruchu

- jedynym argumentem za budowq —
przeniesienie uciqzliwych petli
autobusowej i tramwajowej ,, Ogrody”

{7 TH

L_'.‘

POZnari"

* MRG0 Mo Do



Poznan — mpzp ,Brama Zachodnia” (2010) *
— nowa jakosc¢ przestrzeni; wspotpraca z inwestorem | | |DU

Mejska Sacowna Uitanistycna

petla tramwajowa , .

w poziomie ,-17 ¥ At P Y e
FATTRBE S B R P I IO ENBIAC o
- handel

wielkopowierzchniowy /
[ parking P & R
: S S8 S

ustugi /
/ przystanki bus

2013 — trwa budowa
os. ,Nowe Ogrody”

- wniosek inwestora. obiekt wielkopowierzchniowy + tradycyjna petla bus/tram ,,z tytu sklepu”™
=> specjalny zespot miedzywydziatowy
>k => nowa koncepcja mpzp uzgodniona z inwestorem
POZnan - potencjat nowych inwestycji uzasadnia wydtuzenie trasy tramwajowej

inspiracja




Poznan - plan. tramwaj ,Klin Debiecki” *m DU

- jedyna realna szansa na zblizenie
tramwaju do A-2
=> najbardziej korzystny P&R;

- radykalna poprawa obstugi kom. publ.
dla os. ,,Klin Debiecki”;

- szansa na rewitalizacje jednej z bardziej
zaniedbanych dzielnic miasta

»tramwaj w Ratajczaka” ‘
- szybki dostep do sScistego "“i-g'ié' B
I ;‘,"

4 &':,," Tis
centrum o AR
"D

modernizacja trasy tramwajowej
- osi funkcjonalnej wymagajacej
rewitalizacji dzielnicy Wilda

nowa trasa
tramwajowa
(4,0 km t.p.)

Sk
poznan autostrada A-2 Os.”Klin Debiecki” dzisiaj — bez tramwaju

* Msto row- how



Poznan — mpzp ,Rejon ulicy Samotnej” — szansa dla Wildy?

' ey

P o\ Rz \
rysunek mpzp s 3 A ‘g 5 s
£

petla tramwajowa
wewnatrz petli
autobusowej

parking P & R

7 nowe tereny
B — przemystowo -
; ustugowe

BT i istniejacy wezel
Y-S autostradowy

3
v /i

- duze i roznorodne mozliwosci;

- trasa efektywna;

- powszechny brak zainteresowania
dla inwestycji;

Mejska Sacowna Lbenistycna

*mpu

TR
" ) / (7 4:,_‘,3’0




Poznan — szybki tramwaj ,Na Morasko”? *mDU

Miejska Sacowna Uitanistycna

W g G S R I
. .l"'t | N—— & ) . N ' - -...——-uh-“ _""' 3 ~'
. e AN L e Vg — - = tereny rozbudowy
TR : : 0s. jednorodzinnych
tereny cenne _ na duzych
przyrodniczo dziatkach
lasy
tereny rozbudowy ‘_- ‘_: A
os. jednorodzinnych : / "
—na duzych - SR ”
dziatkach 53¢ Xy 3
istn. i plan obiekty R & =
uniwersyteckie oy istn. zabudowa

jednorodzinna

istn. dworzec

komunikacji ] == A
miejskiej i L A il
podmiejskiej — R — _
,0s. Jana lll l\] BB e istn. os. wielo-
Sobieskiego” -;‘( [ -y i jedno-rodzinne
uniwersyteckie '\Ij it ol y »R6zany Potok”
ai/ T IR n

- jeden z najbardziej promowanych kierunkow rozwoju sieci tramwajowej,
(media; wnioski mieszkancow i samorzqdow pomocniczych);
- brak zgody Uniwersytetu na wprowadzenie tramwaju w ,,08 centralng”;
* - wielowariantowa analiza wykazuje bezwzgledny brak efektywnosci wydtuzania PST ;
Poznan - powszechny (w tym niektorych specjalistow) brak akceptacji dla wynikow analizy,
- brak inicjatyw do wykonania kontrekspertyzy




Poznan - Tramwaj na Franowo — najnowsza inwestycja *| | |DU

2iska Bacowna Litanistycna

- radykalna poprawa dostepnosci do osiedli mieszkaniowych,; centrum handlowego
i duzego zaktadu pracy

- zapewnienie dojazdu do nowej zajezdni;

- mozliwos¢ zintegrowania z kolejq;

- pierwszy tunel tramwajowy w Poznaniu;

- brak skomunikowania z Os.Przemystawa,

- tunel — wymuszony ,, ekologicznie” - radykalnie przewyzszyl koszty,
- dotacja europejska zmienia rachunek ekonomiczny

D B o7 ' Il (=TS AN e
- ol EUP Dt Rk Bl s, &
3 ( A & 4 < | ¢
v .{;_ : . \p 7 ) {é' “‘, - N o \ - y y) @'
W - B ) (. 4
% WL « $x:
S s N s G [V
; : ‘{l’ L), &F N
: \ byt . ™ -
L |H
NP S 3 WI’
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Tramwaj czy samochod? *m DU

|CENY BILETU MPK MIASTA POZNANIA | Pb-95|

1800 1002 1084 1006 1008 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012

(stan w dniu 1 ycznia)

wpen BILET MPK wgPb-05

- proporcjonalny, staty wzrost kosztow uzytkowania samochodu i kom. publicznej;
- wzrost dotacji miasta do przewozow pasazerskich z ok.40 % w potowie lat 90-tych do 60% w 2012 r.
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Tramwaj czy samochdd?

Rozklad rzeczywistej ceny biletu MPK miasta Poznania i ceny etyliny Pb-95,
w porownaniu z cenami wg. inflacji liczonej od roku 2000
650 (odniesienie do rolu 2000)
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0,50
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POZ n an* - wzrost kosztow uzytkowania samochodu i kom. publicznej szybszy od inflacji....




Podsumowanie - 1 *m DU

Wyzwania:

- sie¢ komunikacyjna najtrwalszym elementem urbanizacji;
- planowanie transportu w perspektywie 50 i wiecej lat;
- miedzygminna koordynacja planowania,
- ,,wciqgniecie” kolei do obstugi przewozow miejskich i metropolitalnych;
- planowanie przestrzenne na terenach kolejowych w nowych warunkach prawnych;
- wysokie wymogi techniczne dla miejskich projektow transportowych
(zwlaszcza dla weztow integracyjnych);
- kompleksowos¢ planow przestrzennych wobec czqstkowych projektow realizacyjnych;
- koniecznos¢ wsparcia eksperckiego przy niewielkich mozliwosciach finansowych samorzqdow,
- wspoipraca z inwestorami prywatnymi,
- wykorzystanie sprzyjajqcej atmosfery dla transportu publicznego (opinia publiczna; fundusze UE),
- tworzenie projektow zwiekszajqcych atrakcyjnos¢ otoczenia (rewitalizacja i rozwdj);
- promocja transportu publicznego;

POZnan'



Podsumowanie - 2 *mDU

Mejska Sacowna Uitanistycna

Bariery

- rozwdj sieci komunikacji szynowej nie nadqzajqcy za zabudowq,
- niedostrzezona przez ustawodawce rozbieznos¢ czasookresu
planowania przestrzennego i finansowego;
- niejasny status planowania metropolitalnego;
- rozmyta odpowiedzialnos¢ wladzy za organizacje i finansowanie przewozow metropolitalnych,
-, inercja’ i rozbicie organizacyjne stuzb kolejowych,
- zbyt kosztowne dla gmin mechanizmy prawne dla rezerwowania terenow pod infrastrukture;
- brak wsparcia budzetow ponadgminnych dla transportu lokalnego,
- deklarowane poparcie dla rozwoju transportu publicznego czesto pozorne
(NIMBY -,,not in my backyard”);
- partykularyzm — inwestorski, lokalny (grup mieszkancow), branzowy, gminny i in.
- populistyczne oceny projektow, lekcewazenie ekspertyz,
- lekcewazenie planow przestrzennych przez administracje branzowe, postugujqce sie
., Specustawami”’
- normy akustyczne blokujqce stopniowq poprawe — w Srodowisku i w obstudze transportowej;
- koszty transportu publ. rosnqce szybciej od inflacji i kosztow uzytkowania samochodu;
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Miejska Sacowna Uitenistycna

Woda Zycia nie istnieje,
Ale zawsze warto po nig 1sc.

(Jacek Kaczmarski)
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Kazde miasto jest inne — >k
Obwodnice Wroctawia i Poznania lT]DU
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Kazde miasto jest inne —
Obwodnice Krakowa i Poznania
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Kazde miasto jest inne — >k
Obwodnice Wroctawia, Krakowa i Poznania mDU
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